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Transportsektorn &r den enda sektorn som har ett eget klimatmal och ett
sarskilt artal for nar det ska nas. Det ger transporterna en sarskild betydelse
i svensk klimatpolitik och innebar att den star infér stora satsningar i nartid.
Det betyder ocksa att transporterna ska ses som en helhet. Lésningar som
enbart fungerar fér t ex innerstader, bara fér personbilar eller enbart vid
inkdp av nya fordon, bor sta tillbaks till forman fér helhetslésningar.

St1 har 1atit genomfdra en studie som bl a besvarar; vilka behov av ny
infrastruktur behdvs med hansyn till klimatmal och transportbehov

- och hur halls kostnaderna nere? Samt vilka férutséattningar finns for
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen, avseende savil
drivmedel som transportslag?

Studien tjdnar som underlag for dialog kring behov och mojligheter fér olika
drivmedel inklusive elektrifiering, pavisar behov i omstallningen som sallan
konkretiserats avseende kostnadsbilden, och utgér underlag fér beslut kring
styrmedel for att stdédja omstaliningen. Studien grundar sig i scenarier for
tre olika elektrifieringsnivaer gallande vagtrafik, bantrafik, sjé och flyg och
utforskar for respektive scenario féljande:

« Koldioxidreducering per scenario
* Behov och kostnader for distributionsinfrastruktur fér drivmedel
« Atgarder for att stddja omstaliningen, med fokus pa férnybara drivmedel

Studien i sin helhet finns pa stl.se/vagval och vara kunniga kontaktpersoner
finns tillgangliga for fragor eller ett personligt moéte. Du kan aven hitta oss
pa stl.com

Per-Arne Karlsson, Public Affairs St1
+46 708 118448, Per-Arne.Karlsson@stl.se

Linda Werner, Férnybara energilésningar St1
+46 73 035 7187, Linda.Werner@stl.se

Christian Janssen, Affarsutveckling St1
+46 70 328 8075, Christian.Janssen@stl.se



Utgangspunkten

« Ar 2030 ska transportsektorns klimatpaverkan ha minskat med 70% jamfort
med ar 2010. Det har riksdagen beslutat i det klimatpolitiska ramverket,
med rostsiffrorna 299-50.

» Malet &r méjligt och angelaget att nd, men hittills fattade beslut och gjorda
vagval racker inte for att nd malet.

» Det finns flera satt att na malet. Givet de stora investerings- och aterstarts-
behov hela samhallet star infor, bér kostnadseffektiva |6sningar prioriteras.

¢ Ur klimatsynpunkt bor satsningar som ger omedelbara effekter prioriteras.

* For att forstadrka Sveriges roll som féregdngsland och skapa jobb, bér ett
sarskilt fokus ligga pa |6sningar som finns pa hemmaplan. Det minskar
ocksa var sarbarhet.

Biodrivmedel ar en viktig del
av lésningen

Att skala upp elektrifiering for att skapa verklig effekt i utsldppsminskning
kommer att ta tid (att skala upp, politiska beslut, tillstandsprocesser, elnatet/
kapacitet etc.). Under denna period finns tillgédngliga och mojliga satt att fa
till ackumulerade utslappsminskningar - dar har biodrivmedel en central roll.

For att detta ska ske kravs att det fortsatt ges stdd till biodrivmedel i politiken.

* Att anvédnda befintlig infrastruktur haller nere kostnaderna och paskyndar
omstallningen. For biodrivmedel, sarskilt etanol, biodiesel och biogas, finns
redan en betydande infrastruktur.

» Med biodrivmedel kan vi kostnadseffektivt nd stora utslédppsminskningar
i nartid, och klara 2030-malet som riksdagen bestamt.

* Sverige ar varldsledande inom flera delar av biodrivmedelsproduktionen,
vilket skapar mojlighet till bdde minskat importberoende och 6kade
mojligheter till export av produkter och kunnande.

» Biodrivmedel kan skapa arbetstillfallen i var narregion, med fokus pa
landsbygd.

* Alternativet med en storskalig elektrifiering &r mojligt féor nya personbilar,
men for andra delar av transportsektorn tar uppskalning, etablering av
infrastruktur och fordonsutbyte for lang tid fér att maluppfyllelsen ska
vara trolig.

» Vagvalet innehallande biodrivmedel forutsatter politiskt stéd och
bdr kombineras med fortsatta satsningar pa effektiviseringar av
transportsektorn.

Dagens energilosningar kan
aldrig ersattas helt av elen

The balance between direct- and indirect
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Till ar 2030 beddmer vi det som rimligt att eldrift helt dominerar for nya
bilar och latta transportfordon, stadsbussar, lastbilar fér distribution och
arbetsmaskiner. Fér befintliga fordon ser vi ingen omfattande konvertering
till eldrift. For transporter avsedda for langre strackor dominerar fortsatt
flytande drivmedel.



100% elektrifiering
kostar mer an det smakar

| rapporten definieras kostnadseffektivitet som ett scenarios férmaga att na
uppsatt mal, relativt anvandningen av ekonomiska resurser fér att nd malet.
Studien grundar sig i scenarier for tre olika elektrifieringsnivaer.

Grafen visar relativ kostnadseffektivitet ur tre perspektiv:

* Investeringskostnad per koldioxidbesparing (y-axel)

e Investeringskostnad per fordonskilometer (x-axel)

e Total investeringskostnad éver hela perioden 2021-2045 (bollar)
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Sammantaget visas att kostnadseffektiviteten i distributionsledet ar battre
fér scenario Lag elektrifiering, dar en stdrre del av omstéllningen bestar av
att med biodrivmedel utnyttja befintlig infrastruktur fér distribution, an fér
Medel och Hég elektrifiering - for alla trafikslag.

Centrala slutsatser for
omstallningens maluppfyllelse

Flera olika energislag och en palett av I6sningar behévs for att mojliggora
transportsektorns omstallning.

Tvingande styrmedel som reduktionsplikt skapar investeringstrygghet for
marknadens aktérer och méjliggor betydande produktion av fornybart i
nértid, givet dven att de har en lang tidshorisont och god planeringsbarhet.

Investeringar som krévs fér eldrift av langvaga transporter kriver utbyggd
infrastruktur inte minst inom eléverféring som knappast fullt ut nas till ar 2030.

Foér att lyckas skapa langsiktiga I6sningar med goda transportférutsittningar

bor biodrivmedel och elektrifiering samexistera och komplettera varandra. Det
finns dock vagval och prioriteringar i omstéllningen till hallbara transporter.
Olika kombinationer och prioriteringar kan géras mellan olika drivmedelalternativ.

Det mest kostnadseffektiva alternativet ar att utéka férnybara flytande
drivmedel, nagot dyrare ér att komplettera med mer biogas och darefter
vatgas, och det minst kostnadseffektiva ren elektrifiering.




10 forslag for kostnadseffektiv
uppfyllelse av 2030-malet:

1.

10.

Kontakta oss gdrna fér mer information.
Hela Swecos rapport finns pa stl.se/vagval

Prissatt fossila energildsningar sasom drivmedel, fordon, transporter
och infrastruktur utifran klimarpaverkan sa att omstéliningen paskyndas.

. Satt stoppdatum fér anvandning av fossila drivmedel, inte teknikspecifika

forbud for t ex viss typ av motorer.

. Agera kraftfullt och proaktivt i EU sa att dess klimatpolitik underlattar

for Sverige att nyttja var goda tillgang till férnybar el och biodrivmedel.

. Utnyttja EU:s omarbetade statsstddsregler for férnybara satsningar

fér att fran svenska statens sida satsa pa forskning och innovationsstdd
kring biodrivmedel.

. Komplettera anvandarsidans styrmedel med tydligare stdd for utveckling

och/eller till investeringar i produktion av biodrivmedel och elektrobranslen,
laddinfrastruktur och batterifabriker for att skapa teknikutveckling och
Overbrygga risk.

. Sakerstall 1Angsiktighet och planeringsbarhet fér tvingande atgarder

som reduktionsplikten, med slutmal, delmal och kontrollstationer.

Komplettera med internationellt gdngbara styrmedel och forskningsstéd
for sjofart och luftfart for att moéjliggdra omstallningen i dessa sektorer.

. Sakerstall tillgang till hallbar el och elnatskapacitet for att mojliggora

en snabb och omfattande elektrifiering av transportsektorn.

. Stark kompetensen for klimatdriven offentlig upphandling.

Satt hallbarhetskrav for hela vardekedjan, med kriterier for biodriv-
medel, fossiloberoende kraftproduktion hallbart producerad vatgas
och elektrobranslen, samt hallbara batterier fér laddfordon.




